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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Fahrradtrager 

© Die Erfindung betrifft einen Fahrradtrager fur den Heck- 
anbau an Kraftfahrzeugen, insbesondere Reisemobilen, 
Wohnwagen und dergleichen, mit einem am Fahrzeug zu 
befestigenden Gestell, das einen im wesentlichen senk- 
rechten Tragrahmen im ruckwaftigen, vom Fahrzeug an- 
gewandten Bereich aufweist, von dem nach ruckwarts ge- 
richtete Ausleger zur Abstutzung von quer zur Fahrtrich- 
tung gerichteten Fahrradern ausgehen. Der Tragrahmen 
des Fahrradtragers ist uber wenigstens einen Schwen- 
karm am Gestell aufgehangt, der in waagerechten, quer 
zur Fahrtrichtung gerichteten Schwenkachsen am Gestell 
einerseits und am Tragrahmen andererseits gelagert ist. 
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Der Schwenkarm 20 geht an scincm o^^Hkide in einen 
waagerechten, nach riickwarts in bezug li^lie Fahrt.rich- 
tung des Fahrzeugs gerichteten Kragarm 22 uber. Am auBe- 
ren, ruckwartigen Ende des Kragarmes 22 befindet sich eine 
weitere, waagerechte, qucr gerichtete Achse 24, in der ein 5 
senkrecht herabhangender Tragrahmen 26 schwenkbar gela- 
gert ist, der sich ebenfalls in nicht gezeigter Weise quer zum 
Fahrzeug erstreckt. Am unteren Ende dieses Tragrahmen s 
26 befinden sich waagerecht nach riickwarts gerichtete Aus- 
leger 28, auf denen quer zum Fahrzeug gerichtete, rinnen- 10 
formige Profile 30 befestigt sind. Derartige Profile werden 
ublicherweise bei Fahrradtragern verwendet. Am Ubergang 
zwischen dem senkrechten Tragrahmen 26 und den Ausie- 
gern 28 ist eine dritte Achse 32 gezeigt, die es gestattet, die 
Ausleger 28 aus der dargestellten waagerechten Stellung 15 
senkrecht gegen den Tragrahmen 26 hochzuklappen, wenn 
der Fahrradtrager nicht benotigt wird. 

Ein Spannseil 34 erstreckt sich von dem Gestell 16, bei 
dem dargestellten Beispiel von dem unteren Halter 14, ent- 
lang der vorderen Seite des Gestells und des Schwenkarms 20 
20, und sodann oben um den Ausleger 22 herum bis zur 
ruckwartigen Seite des Tragrahmens 26. Zur Fiihrung dieses 
Spannseils 34 konnen Fuhrungsstucke, wie z. B. Fuhrungs- 
rollen 36, 38, 40 vorgesehen sein. Wenn der Schwenkarm 20 
entsprechend dem Pfeil 42 um die Achse 18 nach riickwarts 25 
geschwenkt wird, spannt sich das Spannseil 34. Da das 
Spannseil 34 in einem Punkt 44 mit dem oberen ruckwarti- 
gen Bereich des Tragrahmens 26 verbunden ist, wird beim 
Spannen des Spannseils eine Kraft auf den Tragrahmen 26 
ausgeiibt, die bestrebt ist, diesen um die obere Achse 24 in 30 
Gegenuhrzeiger-Richtung zu schwenken. Bei geeigneter Di- 
mensionierung und Anordnung der einzelnen Teile kann auf 
diese Weise erreicht werden, daG der Tragrahmen 26 bei der 
Schwenkung des Schwenkarms 20 entsprechend dem Pfeil 
42 stets in der senkrechten Stellung gehalten wird. Bei der 35 
dargestellten Aus fiihrung sform ist in das Spannseil 34 eine 
Zugfeder 46 inlegriert, die etwaige Uberspannungen im 
Spannseil 34 ausgleicht und zugleich eine gewisse Vorspan- 
nung liefert, die das Anheben des Schwenkarms 20 in die 
Stellung der Fig. 1 erleichtert. Es wurde bereits darauf hin- 40 
gewiesen, daB zur Erleichterung dieser Anhebebewegung 
zusatzliche oder audi andere Federn einschlieBlich Gasfe- 
dern vorgesehen sein konnen. 

Weitere zweckmaBige Einzelheiten, insbesondere Verrie- 
gelungseinrichtungen fiir den Schwenkarm 20 und den 45 
Tragrahmen, sind in Fig. 1 und den folgenden Figuren nicht 
gezeigt. Nicht gezeigt sind ebenfalls geeignete Einrichtun- 
gen zum Befestigen der Fahrradrahmen der in den Profilen 
30 stehenden Fahrrader. 

Fig. 2 und 3 veranschaulichen die Funktion der Ausfiih- 50 
rung sform gemaB Fig. 1 . Wenn Fahrrader aus dem Fahrrad- 
trager entnommen oder in diesen eingestellt werden sollen, 
wird der Schwenkarm 20 gemaB Fig. 2 und 3 nach riick- 
warts entsprechend dem Pfeil 42 geschwenkt, bis der Trag- 
rahmen 26 mit den Auslegern 28 auf dem Boden stent. In 55 
dieser Stellung, die in Fig. 3 gezeigt ist, ist das Verstauen 
oder Entnehmen der Fahrrader auBerst bequem. Der Trag- 
rahmen 26 wird mit Hilfe des Spannseils 34, unterstutzt von 
der Schwerkraft stets im wesentlichen in der senkrechten 
Stellung gehalten. 60 

Fig. 4 bis 6 zeigen in entsprechender Darstellung eine 
Ausfuhrungsform, bei der Tragrahmen 26 durch die Wir- 
kung eines Parallelogram mgestanges wahrend der 
Schwcnkbcwegung in der senkrechten Stellung gehalten 
wird. Zu diesem Zweck ist zusatzlich zu dem in der Achse 65 
18 gelagerten Schwenkarm 20 ein paralleler Schwenkarm 
48 vorgesehen, der in Fig. 4 nur gestrichelt angedeutet ist. 
Dieser Schwenkarm 48 ist unterhalb der Achse 18 des 
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Schwenkarms 20 in einer weiter^^^agerechten, quer ge- 
richteten Achse 50 am Gestell l^^Kert. Der zusatzliche 
Schenkarm 48 ist in der Darstellun^ter Fig. 5 teilweise ver- 
deckt und daher nur als gestrichelte Linie angedeutet. Er be- 
sitzt ebenfalls am oberen Ende einen nach riickwarts vor- 
springenden Kragarm 52, der die Abmessungen des Krag- 
arms 22 des ersten Schwenkarms 20 besitzt und an seinem 
ruckwartigen Ende unterhalb der Achse 24 eine weitere 
waagerechte, quer gerichtete Achse 54 besitzt. Uber diese 
Achse 54 ist der zusatzliche Schwenkarm 48 mit dem Trag- 
rahmen 26 unterhalb der Achse 24 verbunden, wie es in Fig. 
5 gezeigt ist. Auf diese Weise wird geometrisch gesehen, 
zwischen den vier Achsen 18, 24, 50, 54 ein Parallelogramni 
gebildet. 

Die Funktion des auf diese Weise gebildeten Parallelo- 
grammgestanges mit den beiden Schwenkarmen 20 und 48 
wird insbesondere in Fig. 5 und 6 deutlich. Zum Absenken- 
der Fahrrader werden die beiden Schwenkarme 20 und 48 
nach riickwarts in bezug auf das Fahrzeug geschwenkt, wie 
es Fig. 5 zeigt. Dabei wird der Tragrahmen 26 stets genau in 
der senkrechten Stellung gehalten. Fig. 6 zeigt die Stellung, 
in der der Tragrahmen 26 mit den Auslegern 28 auf dem Bo- 
den aufliegt. 

Fig. 5 zeigt im ubrigen eine Gasfeder 56, die zwischen 
der Achse 18 des Schwenkarms 20 und dem oberen Bereich 
des anderen Schwenkarms 48 angeordnet ist. Diese Gasfe- 
der 56 wird beim Herablassen der Fahrrader zusammenge- 
drtickt und liefert daher eine Vorspannkraft, die bestrebt ist, 
die Schwenkarme 20, 48 in die obere Stellung zu drucken. 
Wie erwahnt, gibt es fiir derartige Vorspannmittel zahlreiche 
Losungen in der Praxis, so daB auch diese Gasfeder 56 nur 
als Beispiel verstanden werden soil. 

Bei beiden Ausfuhrungsformen wird erreicht, daB das 
Verladen und Entladen der Fahrrader unmittelbar auf dem 
Boden stattfindet, ohne daB diese angehoben werden mus- 
sen. Auch das Festzurren der Fahrradrahmen kann in beque- 
mer Position erfolgen. Nennenswerter Kraftaufwand ist 
nicht notwendig. Wenn im ubrigen eine Vorspanneinrich- 
tung vorgesehen ist, die die Anhebebewegung des Tragrah- 
mens 26 mit den Fahrradern unterstutzt, wird das Verladen 
und Entladen der Fahrrader zu einem miihelosen Vorgang. 

Patentanspriiche 

1. Fahrradtrager fiir den Heckanbau an Kraftfahrzeu- 
gen, insbesondere Reisemobilen, Wohnwagen und der- 
gleichen, mit einem am Fahrzeug zu befestigenden Ge- 
stell (16), das einen im wesentlichen senkrechten Trag- 
rahmen (26) im ruckwartigen, vom Fahrzeug ange- 
wandten Bereich aufweist, von dem nach riickwarts ge- 
richtete Ausleger (28) zur Abstiitzung von quer zur 
Fahrtrichtung gerichteten Fahrrader ausgehen, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Tragrahmen (26) uber 
wenigstens einen Schwenkarm (20, 48) am Gestell (16) 
aufgehangt ist , der in waagerechten, quer zur Fahrtrich- 
tung gerichteten Schwenkachsen (18, 24; 50, 54) am 
Gestell (16) einerseits und am Tragrahmen (26) ande- 
re rseits gelagert ist. 

2. Fahrradtrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schwenkarm (20, 48) zwischen einer 
im wesentlichen senkrecht nach oben gerichteten Stel- 
lung und einer schrag nach hinten und unten geneigten 
Stellung schwenkbar ist. 

3. Fahrradtrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Schwenkarm (20, 48) als flacher 
Schwenkrahmen ausgebildet ist. 

4. Fahrradtrager nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB vom Gestell 
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